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Vecina povezav se na projektinih mizah

Hitrost gradnje kolesarskega omreZja v Savinjski regiji bo odvisna od pridobljenega denarja na razpisih

»Nekaj kolesarskih stez je
zgrajenih, ve¢ina 200 kilo-
metrov daljinskih, glavnih in
regionalnih kolesarskih po-
vezav pa je v obdobju projek-
tiranja,« je trenutno stanje na
podrodju gradnje kolesarske-
ga omreZja v Savinjski regiji
pojasnila Bojana Stopinsek,
vodja sektorja obmoénega
razvojnega partnerstva za
Osrednje Celjsko in tudi vodja
projekta izvedbe kolesarske
poti v Savinjski regiji.

Zatetki sistemati¢nega na-
¢rtovanja regijske kolesarske
mreZe segajo v leto 2009, ko
je bila na nekdanji Regional-
ni agenciji izdelana analiza
stanja in predlog razvoja
kolesarskih poti v Savinjski
regiji. Leta 2011 je bila pripra-
vljena strokovna naloga Ko-
lesarske povezave Savinjske
regije, ki je dolo¢ala predno-
stne kolesarske povezave po
etapah. Leta 2012 sta Rasr in
RC Planiranje pripravila stro-
kovne podlage za umestitev
kolesarskih poti v prostor.
Projektno nalogo je potrdila
tudi drzavna direkcija za in-
frastrukturo in je umescena
v naért razvojnih programov
drZavnega proracuna.

Sofinanciranje

ob¢cin

Nekatere obéine so v za-
dnjih treh letih zelo aktivoo

pripravljale idejne projekte,
ki so v zakljuéni fazi. Trenu-
tno so najbolj dodelani idejni
projekti na trasah Celje-Sto-
re-Sentjur, Celje-Vojnik-Do-

brna, Celje-Zalec in Kr\/

Celje-Lasko-Rimske

‘Toplice-Hrastnik. ¥To so pro-
jekti, ki so tako pripravijeni
za nadaljnje izvedbene po-

Kolesarskih poti, oznatenih in ogladevanih, je v nasi regiji veliko. Vendar opozarja-
mo, da oznacena kolesarska pot ni Ze sama po sebi tudi kolesarska steza, ki bi bila
dejansko lo¢ena od cesti$¢a, in s tem varna za kolesarje.

Spodnja Savinjska dolina:

po javnih prometnih poteh

Ceprav so kolesarske poti
po Spodnji Savinjski dolini
sicer oznadene, dokaj dobro
vzdrZevane in krozno po-
vezane, je dejstvo, da si jih
morajo Kolesarji deliti z mo-
tornimi vozili. Kar pomeni,
da kolesarskih stez, ki bi bile
lo¢ene od vozi$¢a, ni.

Tudi na obmo&ju Zalca so
ve¢inoma speljane po vozis¢u
javnih cest. »V severnem in
juZnem dolinskem delu ima-

mo v Zalcu dobro vzdrzeva-
ne lokalne ceste, ki so sicer
namenjene tudi prometu z
motornimi vozili, vendar so
marnj obremenjene. Med bolj-
$imi ali kondicijsko bolj pri-
pravljenimi kolesarji so zelo
priljubljene, saj omogocajo
hitreje kolesarjenje, kar na
kolesarskih poteh obi¢ajno ni
mozno ali je motece oziroma
nevarno, Tako je vzpostavlje-
na dobra povezava za kolesar-

je med sosednjimi obéinami
Spodnje Savinjske doline, kar
dokazuje tudi njihova mno-
Zi¢na uporaba,« pravi Ale-
ksander Zolnir, vodja urada
za gospodarske javne sluzbe
v Zalski ob¢ini.

Kot loena povifina za
Kkolesarje je za zdaj zgrajena
kolesarska povezava med Zal-
cem in naseljem Migojnice.
»Kolesarske steze so urejene
tudi v starem mestnem je-

Rogaska Slatina: |

ujeli zadnji vlak

Za gradnjo

V kraju se lahko pohvalijo s
25 kilometri kolesarskih stez,
15 kolesarskih poti pa vodi po
lokalnih cestah ali javnih po-
teh, tudi v pogorje Bo¢a. V tej
turistiéni obé&ini imajo prvi v
drzavi tudi poseben $tevec za
kolesarje.

Kolesarske steze so najprej
projektirali skozi mesto, tam,
kjer je po besedah Zupana
mag. Branka Kidri¢a ume-
§¢anje v prostor najteZje.
Posamezne odseke so zaceli
graditi z obé&inskim denar-
jem, kar se jim je kasneje
obrestovalo. »Glede na to, da
smo turisti¢na ob¢ina, smo ze
takrat ocenili, da bi to lahko
bilo eno prednostnih razvoj-
nih podroéij, s katerimi bi

privabljali turiste. OmreZje ni
zgrajeno le za goste, ampak
predvsem in tudiza domaci-
ne,« je dejal slatinski Zupan.
Kasneje so se z Direkcijo RS
za infrastrukturo dogovorili
za sofinanciranje posegov
ob drZavni cesti, gradnjo ne-
katerih odsekov je direkcija
platala v celoti. Za posege ob
lokalnih cestah, za povezave
med zunanjo obvoznico in
sredi§¢ermn mesta je poskrbe-
la obéina.

Ob natrtovanju stez so
dolotili prednostne osi in
v sodelovanju s sosednjimi
ob¢inami ugotovili najveéjo
mozno gostoto kolesarjev. Na
podrogjih, kjer je manjsi pre-
tok avtornobilov, kolesarske

poti vodijo po lokalnih ce-
stah ali javnih poteh. Za da-
ljinsko kolesarsko povezavo
proti Podéetrtku, ki je dolga
skoraj deset kilometrov, je
denar med drugim prispeva-
la Evropska unija. »Sami pa
smo izdelali projektno doku-
mentacijo, pridobili glavnino
zemlji§¢ in na osnovi tega je
k sofinanciranju tak$nih pro-
jektov pristopila 3e direkcija, «
je povedal Kidri¢. In dodal, da
bi danes v Roga#ki Slatini naj-
verjetneje tezko zgradili tako
razseZno kolesarsko omrez-
je, saj za ta namen ni ve¢ ne
eviopskega ne drZavnega
denarja.

TS

dru Zalca in ob drZavni cesti
skozi naselji Levec in delno
Sempeter.« Zgrajen je Ze tudi
vedji del kolesarske steze med
naseljema Levec in Medlog.
»Manjkajo¢i del kolesarske
povezave poteka po obmo-
&u obéine Celje. Ta je letos
uspela pridobiti lastni$tvo
na zemljid¢ih, po katerih bo
drzava zgradila manjkajoto
povezavo.« Kot smo v Novem
tedniku Ze pisali, na direkciji
za infrastrukturo Ze pripra-
vljajo projektno dokumen-
tacijo, graditi pa naj bi zafeli
prihodnje leto.
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Podcetrtek:

I stopke in pridobivanje grad-

benih dovoljenj,« je pojasni-
la Stopingkova. Direkcija za
infrastrukturo je obcinam
predlagala proaktivno delo-
vanje, da same naro¢ajo pro-
jektno dokumentacijo, na
ORP Osrednje Celjsko pa so
pri tem odigrali vlogo koordi-
natorja. Za traso Celje-La3ko
je na primer Obé¢ina Lasko
sama narocila idejni projekt
za za premostitveni most ez
Savinjo.

Za letos in drugo

leto zagotovijen

denar

Direkcija za infrastrukturo
ima letos na voljo 300 tiso¢
evrov, za prihodnje leto pa
375 tiso¢ evrov. Ta denar bo
namenjen za pripravo idejnih

projekta gradnje

kolesarskin povezav v r

projektov kolesarskih pove-
zav na drugih trasah v regiji
in za pripravo nadaljnje pro-
jektne dokumentacije za ko-
lesarske povezave, javne poti
za kolesarje pa bodo financi-
rale obgine.

»Obéine, ki so same na-
ro¢ale projektno dokumen-
tacijo, tega denarja ne bodo
dobile povrnjeniega, bodo
pa vlozki vklju€eni v sofi-
nancerski sporazum. Tudi
v prihodnje namreé celotne
mreZe kolesarskih poti ne
bo financirala direkcija za
infrastrukturo,« e povedala
Stopingkova in dodala, da bo
za denar treba kandidirati na
drZavnih in evropskih razpi-
sih. A verjetno ne za celoten
projekt, marve¢ za posame-
zne odseke, ki so doloéeni z
idejnimi projekti. TeZava je,
ker razpisov ni in se érpanje
evropskih sredstev sploh e
ni zacelo.

Kilometer novo zgrajene
kolesarske

Vplivi na druzbo:

- izboljSanje prometne vamosti

- rekreacija in posleditno izboljSanje zdravja prebival-
cev ter zviSanje njihove delovne uginkovitosti

- §port, nova delovna mesta ...

Vplivi na gospodarstvo:

- spodbujanje podjetni§tva z razvojem novih storitev:
izposoja in servis koles ter pripadajote opreme, orga-
nizacija portnih in rekreativnih prireditev

- novi turisti€ni produkti za obiskovalce termalnih in
drugih turisti¢nih sredis¢ ...

pogled v

prihodnost turizma

Ko z Zupanom Petrom Mis-
jo beseda nanese na skoraj
popolnoma zgrajeno kole-
sarsko omreZje v obéini, je
komentar zelo podoben ti-
stemu o gradnji $portne dvo-

1ane v PodZetrtku. »Ko smo
se lotevali enega in drugega,
50 se nam smejali, kaj nam
je tega treba.« Danes, ko se
ljudje v njihovo obgino pripe-
ljejo samo zato, da bi po lepo

Razvojna agencija Kozjansko je pod okriljem partnerjev
s Hrvaske, ¥irSega Kozjanskega in Obsotelja v projektu
Ride&Bike razvijala poseben turistiéni produkt za kolesar-
je in ljubitelje konjenistva. Poleg digitalizacije je bil velik
del aktivnosti namenjen promociji celotne regije kot kole-
sarske destinacije. Med drugim so oznatili konjenisko in
kolesarsko stezo, izdelali poivalii¢a za konje in za kolesa,
ponudili aplikacijo za pametne telefane in izdelali pilotni
model trZenja kolesarjenja. Kot ugotavljajo, sta kolesarstvo
in konjenitvo dve izjemni turisticni ni3i tudi v evropskem
prostoru. Celotna vrednost projekta je zna3ala skoraj 400
tiso¢ evrov, od tega je ve kot 300 tiso¢ evrov sofinanciral

Evropski sklad za regionalni razvoj.

St0

urejenih in od ceste fizi¢no
lo¢enih kolesarskih stezah
varno kolesarili, se v Podge-
trtku Jahko smejejo drugim.
Predvsem tistim, ki so o po-
menu kolesarjenja zdaj $ele
zadeli razmisljati.
»Nacrtujemo e kar nekaj
kolesarskih stez. DrZava Ze
odkupuje zemlji¥¢a za traso
Imeno-Prelasko, urejeno ima-
mo Ze dokumentacijo za stezo
na relaciji Prelasko do meje, v
gradnji je povezava Imeno-0Oli-
mje, pozabili pa nismo niti na
severni del obcine proti Sodni
vasi oziroma Loki pri Zusmu.
Ce bo vse po sreéi, bo kaken
del kolesarske steze tudi tam
zgrajen Ze letos,« razlaga Mis-
ja. Ze zdaj pa je obéina precej
prepletena s tovrstno infra-
strukturo. »Kolesarjenje je v
prvi vrsti izvrstna rekreacija za
domatine, steze so izjemno po-
membne za varnost kolesarjev,

poti z dvosmernimi prome-
tom stane pribliZno 100 tiso¢
evrov, in sicer brez premo-
stitvenih objektov in drugih
zahtevnejdih gradbenih pose-
gov, kar skupno za pribliZno
200 kilometrov poti pomeni
priblizno 20 milijonov evrov.
Ko bodo konéani vsi idejni
projekti, bo znana tudi sku-
pna ocenjena vrednost. Ker
na doloéenih predelih gra-
dnja ne bo mogo¢a, bodo
projektanti predvideli druge
cenej$e refitve, na primer
samo oznacéitve.

Hitrost izvedbe
odvisna od
zanimanja obéin
Ob uresnifevanju mreZe
kolesarskih poti v Savinjski
regiji se je vendarle treba tudi
vpradati, zakaj obstaja dolo-
fena neuravnoteZenost priiz-
vedbi med posameznimi

Slatina-Poddetrtek in

Podgetrtek v Obsotelju sta
na primer Ze zgrajeni, dru-
gje vedinoma vse ostaja pri
projektih.

»Nekatere obéine so verje-
tno imele v preteklosti vedji
interes za to in so morda tudi
vloZile ve¢ naporov, enako
tudi turistiéni ponudniki.
Namen gradnje kolesarskih
povezav namre¢ ni samo,
da se naredi kolesarska in-
frastruktura, ampak je po-
membna tudi krepitev kole-
sarskega turizma po zgledu
Avstrije. Povezava Roga$ka
Slatina-Poddetrek je poveza-
va med zelo pomembnima
turisti¢nima krajema,« je e
povedala Bojana Stopin3ek.

Kdaj je mogoce pri¢akovati,
da bo omreZje v celoti zgraje-
no? »Napovedi, da bo kolesar-
sko omreZje v celoti zgrajeno
do konca leta 2020, bi bile
zelo smele. To se najbrZ ne

pa bodo zagotovo zgra-

deli regije: trasi Rogaska (‘--] bo zgodilo, nekateri odseki

Smarje pri Jel$ah-
A L&

Vplivi na okolje:
- zniZanje ogljicnega odtisa

prevoz v Solo, na delo, po opravkih

- zniZanje rabe fosilnih goriv
- izbolj8anje kakovosti zraka,

$e posebej otrok. Ce govorimo
o turizmu, je gibanje osnov-
no vodilo turisti¢nih smernic
prihodnosti.« Kot pravi Misja,
ni nobenega strahu, da bi bil
denar, investiran v kolesarske
steze, viZen stran. Ze zdaj so
namre¢ ob lepih dneh vedno
polne koles in kolesarjev vseh
starosti.

V Pod¢etrtku so za inve-
sticije v kolesarske steze

jeni,« mnapoveduje

Sea sogovornica,
ROBERT
GORJANC
ZRECE Foto: Rasr

N

2z uporabo kolesa za

zniZanje delcev PM10 ...

porabili velik del evropskih
sredstev, ko so bila ta 3e na
voljo. Manj3e odseke zdaj fi-
nancirajo tudi iz obéinskega
proratuna. Ce eni tarnajo, da
je vlak za gradnjo kolesarskih
stez odpeljal, Misja pravi, da
je ¢as zanjo zdaj idealen. »Tre-
nutno so kolesarske steze po-
ceni. Tak3na je pa¢ situacija v
gradbeuiﬁtvu.«

Sto

Kdaj bo Sentjur dobil kolesarske steze?

»S Storami in Celjem pripravljamo
projekt kolesarske poti v Savinjski
regiji. Revizija projekta Ze poteka,« -~
pravi Zupan Marko Diact.

Kdaj bo zasajena prva lopata?

»Io pa je zelo dobro vprasanje. Ne vem.«

|dejni projekti v okviru mreze
kolesarskih poti, ki so v pripravi

{javno narotilo za idejne projekt bo DRSI izvedla v
juniju in juliju 2016):

D1 v obmocju ob&in Prebold—Braslovée—Tabor—
Vransko 22,2 km

D1 Vojnik—Vitanje—ZreCe in Slovenske Konjice 30,8 km
G 8 Smartno ob Paki—Braslovée—Polzela—Prebold—
Zalec 16,8 km

D 5 Smarje pri JelSah—Rogaska Slatina—PodZetrtek
in Bistrica ob Sotli 32,6

G 15 Sentjur—Smarje pri JelSah—Roga$ka Slatina—
Rogatec 31,7 km

R 8 Nazarje—Recica ob Savinji—Ljubno in Gornji
Grad 29,5 km

R 9 Ljubno—Luce—SolGava, 34,4 km

R 12 obmocije obdine Zrete 1,8 km

R 15 Rogatec, Rogaska Slatina 5,9 km

R16 Bistrica ob Sotli-Kozje—Krgko 24,9 km

KonCani idejni projekti,
pripravijeni za nadaljevanje:

G2/G15 Celfje-Store—Sentjur 11,5 km

D1/R8 Celie-Vojnik-Dobrna 15, 9 km

D1 Celje-Zalee 14,7 km

G17/G18 LaSko-Rimske Toplice-Hrastnik 19,6 km
R8, Velenje-Sosta j-Smartno ob Paki~Mozirje 26,1 km

_Zgra;ene kolesarske povezave

.

Legenda:

i3

smerd in tranzit preko Slovenije

Na PU Celje Ze vrsto let opozarjajo, da neurejena ali
slaba cestna infrastruktura postaja vedno pogostej$i vzrok
za najhujse prometne nesrece. Kolesarji so pri tem v naj-

Napredek
s pedali

Najbrz je zgolj nakljudje, da so se v teh
dneh v nasih krajih aktualno »prekriza-
li« trije veliki prometni infrastrukturni
projekti. V torek je bil v Celiskem domu
posvet na temo tretje razvojne osi, $e eden
od Stevilnih v zadnjih letih, na katerem so
iskali in opravitevali najbolj optimalne resitve, jutri bo v Celju
velika slovesniost ob 170-letnici prihoda Juzne Zeleznice v biser na
Savinji, medtem ko smo v urednistvu pod drobnogled vzeli razvoj
kolesarskega omrezja, enega kljucnih razvojnih projektov v regiji.

Tudi pri snovanju JuZne Zeleznice so nacrtovalci preigra-
vali razlitne moZnosti, ampak so tudi nasli resitve in porem
v desetletju in pol dosegli cilj, povezali Dungj s pristanistem
v Trstu. Ce bi JuZno Zeleznico gradili tako kot tretjo razvojno
0s, je zagotovo nikoli ne bi bilo. Ob tem je treba e poudariti,
da so JuZno Zeleznico gradili pred skoraj dvema stoletjerna.
Gradnja kolesarskega omreZja v Savinjski dolini se po tehnicni
zahteynosti in vrednost investicije sicer ne more primerjati z
Juzno Zeleznico in s tretjo razvojno osjo, a je pri tem zanimiv
pogled na uresnidevanje tega projekta z vidika »casovnega
stroja«, vendar tudi z vidika hitrosti in udinkovitosti gradnje.

Ker se z vlakov in avtomobilov spet vracamo na kolesa, bi lahko
sklepali, da se je zgodovina ustavila, da je tehnoloki napredek
obstal in ¢as zacel teti nazaj. Casa kajpak ni mogode ustavitt,
tehnicnega napredka tudi ne, so se pa v desetletjih spremenile
vrednote. Trajnostni razvoj je postal zapoved, na racun napredka
in gospodarske ucinkovitosti smo postali bolj ob&uljivi za posledi-
ce onesnazZevanja, ve¢ damo na gibanje in zdrav Zivljenjski slog.

Kljub temu da je mogoce dobiti vtis, da se kolesarsko omrezje
razvija le na papirji, je treba poudariti, da je to edini kljuéni
razvojni projekt Savirnjske regije, ki ima zaenkrat zagotovljeno
drzavno financiranje (v okviru direkcije za infrastrukturo).
Ostali projekti, ki éakajo na dréavni in tudi evropski denar, so

Ze skoraj pol leta ujeti v blodnjakih medresorskih usklajevanj.
0b upostevanju, kako po polZje érpamo tri evropske milijarde,
ki jih imamo na voljo v tej finanéni perspektivi, kot je poka-
zalo nedavno vladno porodilo, bi bilo smiselno kljucne infra-
strukturne projekte, med katere spada tudi kolesarsko omreZje
(poleg drugega tira in tretje razvojne osi), nekoliko prepojiti z
»avstro-ogrskim duhom « udinkovitosti gradnje JuZne Zeleznice.

Sicer bo varna pot s kolesom od na primer Zalca do Rogaske
Slatina ali od Smartnega ob Paki do Bistrice ab Sotli 3e dolgo
neskoncno dolga.

ROBERT GORJANC

Driavna kolesarska povezava (daffinska kolesarska povezava) - omogota povezave z omreZjem evropskin kolesarskin
Glavna kolesarska povezava - omogoCa povezavo med sredisCi regionalnega pomena

Regionalna kolesarska povezava - omogota dostop do najpomembnejsih turisitnih obmoEi in obmodi] izigmnih
naravnih znamenilost ter lokalnih SrediSt v drzavi skladno z zasnovo regionalnih cestnih poveray

\
%5 »Dolgorocno kolesar ne bo preZzivel«

“"  Predvsem tam, Kjer kolesarskih stez in poti ni

poskodovanih kolesarjev. Lani
je bilo na primer na Celjskem

tovornega. Toda enako ne- kar 200 prometnih nesrec¢ s

ranljivej§em poloZaju.
Medtem ko se na eni strani
vedno bolj poudarja pomen
zdravega nadina Zivljenja in
uporabe koles, je to pogosto
nezdruzljivo s stanjem cest
in z neurejenostjo kolesar-

skih stez, pravi prometni in-
ipektor na PU Celje Edi Ba-
umkirher. »Gre za smrtno
nevarne ceste. Se posebej to
velja za drzavne ceste, kjer
je prometa veé, predvsem

varne so ceste v manjsih
naseljih, kjer kolesarskih
stez ni, Dolgoro¢no kolesar
v tak¥nem okolju ne bo pre-
Zivel,« je jasen Baumkirher.

Vsako leto se na nadem ob-
modju kaZe trend vedanja Ste-
vila kolesarjev v prometu. Po-
sledi¢no se zviduje tudi $tevilo

VEERTER mestno, drzavno in

rekreacijsko kolesarjenje

V Mestni obéini Velenje ko-
lesarsko omreZje razvijajo na
reh ravneh. V okviru mestne-
gaomreZja je trenutno urejenih
13,5 kilometra poti. Sicer pa
imajo v Velenju Ze nekaj ¢asa
zelo smele nadrte, kako urediti
in dopolniti drZavno kolesar-
sko mreZo. Izdelali so idejni
projekt kolesarske povezave z

Mislinjo. Ob tem je vizdelavi 3e
projekt gradnje kolesarske poti,
ki bi povezala Velenje, Sostanj,
Smartno ob Paki in Mozirje.
Idejni projekt naj bi bil pripra-
vljen do konca leto3njega leta,
zanj pa bodo vse ob¢ine skupaj
odstele 60 tisod evrov.

Ker gre v vseh primerih za dr-
Zavno kolesarsko povezavo, je

za gradnjo zadolZena drZava, a
kot zatrjujejo v Velenjiy, se bodo
obéine same trudile, da bi k ure-
ditvi prispevale &im ve¢. Kdaj
bodo kolesarske steze dejansko
zaceli graditi v Velenju, $e ne
vedo, pravi Katarina Ostruh
iz urada za urejanje prostora.
Vedno pomembnejsi je tudi
razvaj rekreacijskega kolesar

kolesarji, 31 jih je dobilo hude
poskodbe, 155 laZje. En kole-
sar je umrl. Med njimi so naj-
bolj ogroZeni starej3i od 60 let.
»To je alarm. Tako za ljudi kot
za odgovorne, da bodo morali
urediti infrastrukturo, ki bo v
prid varnosti kolesarjev.«
S50l

skega omreZja z vedjimi na-
kloni, zahtevnej$imi potmi,
prilagojeno tudi gorskim kole-
sarjem. Na tem podrodju imajo
v Velenju tri oznadene poveza-
ve, ki potekajo po manj prome-
tnih lokalnih cestah. »V sode-
lovanju z obéinami Zgornje
Savinjske doline pripravijamo
aplikacijo in novo karto, ki bo
poleg treh obstojecih zajela se
Sest novih poti,« je §e povedala
Ostruhova. »Priprava aplikaci-
je, kart in elaboratov bo vsako
ob¢ino, ki v projektu sodeluje,
stala pribliZno tri tiso¢ evrov.«

LK



